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Denna rapport ir skriven med utgangspunkt fran att lisarna éverviger att introducera
fordonsgas i ett omrade dir infrastruktur saknas.

Tankbara lasare 4r idébirare, konceptskapare, utredare, beslutsfattare (offentliga och
privata), investerare med flera vilka dr engagerade i att forbereda f6r och skapa en vil
fungerande marknad och infrastruktur f6r fordonsgas.

I rapporten visas exempel pa styrmedel och stod inom omradet fordonsgas.
Sammanstillningen dr inte komplett. Syftet med den dr att uppmarksamma ldsarna pa att
styrmedel och st6éd kan ha manga former och finnas pa flera olika nivaer och diarmed
administreras av manga olika aktorer. Det dr viktigt att 1 varje enskilt fall ta reda pa vilka
stod och styrmedel som kan vara aktuella eftersom de har stor paverkan pa
projektekonomin. Denna rapport dr skriven med ett svenskt perspektiv men avsikten dr
att den ska kunna anvindas dven utanfor Sverige.

Begreppet fordonsgas anvinds hir som ett samlingsnamn for naturgas och biogas. Som
bekant dr naturgas ett fossilt brinsle med ligre paverkan pd klimat och milj6é 4n bensin

och diesel. Biogas har samma kemiska sammansittning som naturgas men ar framstalld
pa ett sadant sitt att den ingar i kretsloppet varfor dess paverkan pa klimat och milj6 ar

annu lagre dn naturgasens.

Utover naturgas och biogas finns ett antal andra gaser limpliga f6r fordonsdrift. Dessa
behandlas dock inte hir.

Ytterligare information finns att himta pa www.biogac.se
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1. EU:s mal for alternativa branslen inklusive
fordonsgas

Europa dr starkt beroende av importerad olja. Oljeberoendet paverkar den europeiska
ckonomin genom att huvuddelen av oljan importeras. Oljetillgangen ir till stor del
beroende av politiskt instabila regioner vilket paverkar forsorjningstryggheten.

Klimatférindringarna och risken f6r global uppvirmning till £6ljd av 6kade utsldpp av
koldioxid, andra vixthusgaser och partiklar dr grunden f6r EU:s mal att ersitta fossila
brinslen med férnybara alternativ.

Huvuddelen av oljeberoendet star transportsektorn for. Alternativa brinslen med ligre
koldioxidutslipp behdvs for att gradvis fasa ut fossila brinslen inom transportsektorn.

EU har i direktivet om frimjande av anvandningen av energi frin fornybara energikallor
(2009/28/EG) faststillt obligatoriska mal for alla medlemsstater for andelen energi fran
tornybara killor med syftet att unionen senast 2020 ska uppna en andel pa minst 20 %
energi fran foérnybara killor och en andel pa 10 % férnybar energi for anvindning

specifikt i transportsektorn. Direktivet inforlivades 1 medlemsstaternas lagstiftning senast
den 5 december 2010.

I det nyligen beslutade direktivet for infrastruktur for alternativa brinslen (2014/94/EU)
faststalls en ”gemensam atgirdsram for utbyggnad av alternativa brinslen inom unionen i
syfte att minimera transporternas oljeberoende och minska deras inverkan pa miljon”.
Direktivet ska omsittas i nationella handlingsplaner senast dar 2016.

I direktivet slis fast att det finns flera alternativa brianslen som kan anvindas for att
minska oljeberoendet. Hir nimns bland annat el, vite, naturgas och biometan'.

I direktivet ndmns en lang rad atgirder som ska omsittas i de nationella
handlingsplanerna bland dem atgirder for distribution av naturgas och biometan.”

I Det som kallas naturgas ér ett fossilt brinsle med samma kemiska egenskaper som biometan som ir
férnybart och framstillt frin rtning av avfall, gbdsel etc eller genom andra kemiska processet.

2 Naturgas kan distribueras i flytande form, LNG, eller komprimerad CNG. Biometanets motsvarigheter
brukar benimnas LBG och CBG. Dock innehiller dagens kommersiella CNG och ibland dven LNG en
viss mingd biometan. Eftersom naturgas och biometan har samma kemiska sammansittning gor direktivet
egentligen inte nagon skillnad pa dessa eftersom infrastrukturen férutsitts vara densamma.
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I direktivet sdgs att det idag finns ca 3 000 tankstillen f6r naturgas inom unionen och att
dessa skulle kunna kompletteras forutsatt att ’gaskvaliteten dr andamalsenligt hég for att
gasen ska kunna anvindas i nuvarande och hégteknologiska gasfordon”.

I direktivet konstateras att det befintliga naturgasnitet ”skulle kunna kompletteras med
lokala tankstationer som anvander lokalt tillverkad biometan”.

I direktivet (artikel 6) sigs att medlemslinderna ska ”se till att ett laimpligt antal CNG-
tankstationer blir tillgdngliga f6r allmdnheten” dels till 2020 frimst i stadsbebyggelse och
dels till 2025 for att sakerstilla att CNG-motorfordon kan kéras atminstone lings med
det befintliga TEN-T-stomnatet”.

Vidare framgar det av direktivet att medlemsstaterna genom sina nationella
handlingsprogram bor se till att det finns CNG-tankstationer tillgangliga f6r allmdnheten
som tar hinsyn till fordonens rickvidd. Som riktmarke bor ”det genomsnittliga avstandet
mellan tankstationerna vara ca 150 km”. Fér LNG som ir avsett for tunga motorfordon
giller riktmarket att ’det genomsnittliga avstindet mellan tankstationerna bor vara ca 400
km?”.

EU vill siledes frimja 6vergang fran oljeberoende till alternativa brinslen. Utfasningen
av olja kommer enligt EU att kriva att man satsar pa flera alternativa brinslen som
kompletterar varandra.
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2. Exempel pa styrmedel och stéd

2.1 Avsikten med denna presentation

I det foljande ges exempel pa styrmedel och stod inom omradet fordonsgas. Styrmedel och
stod forandras 6ver tiden varfor presentationen hir inte gér ansprak pa att vara
komplett.

Avsikten med presentationen ar att uppmarksamma lasarna pa att styrmedel och stod kan
se olika ut, rikta sig till olika delar i1 virdekedjan och hanteras pa flera olika nivder i de
politiska systemen och dirmed administreras av flera olika aktorer.

Det ar viktigt att i varje enskilt fall ta reda pa vilka styrmedel och st6d som kan vara
aktuella eftersom de har stor paverkan pa projektekonomin.

2.2 EU-direktiv

EU utfirdar normalt direktiv vilka som regel omsitts i nationell lagstiftning. Direktiven
har oftast sin grund i strategier eller policies som tas fram av EU-kommissionen.
Exempel pa EU-strategier dr bland andra strategin for hallbar utveckling ”Europa 20207
och EU:s vitbok om transporter ” Fardplan for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem”. Ofta
genomfors bade direktiv och strategier genom att medlemslinderna aliggs att utforma
handlingsplaner f6r genomférandet. Bakom stéden eller styrmedlen finns oftast mél och
strategier p4 EU-niva och/eller pd nationell och regional niva.

Exempel pa direktiv som har direkt och indirekt paverkan pa fordonsgasanvindningen

ar:

e Dircktiv om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (KOM
2013:18). Direktivet ska frimja anvindningen av fordon som drivs med
alternativa drivmedel sasom el- och gasbilar.

e Direktiv 2009/33/EG om frimjande av rena och energieffektiva fordon.
Direktivet avser frimjande av rena och effektiva vigtransporter.

e Energiskattedirektivet 2003/96/EG. Detta direktiv utgor ett ramverk for
beskattning av energivaror och brinslen. Det pagar arbete med att ta fram ett
reviderat direktiv.

e Fornybarhetsdirektivet 2009/28/EG. Detta direktiv avser utdkad anvindning av
fornybar energi. I direktivet ingar bindande krav f6r varje medlemsland att till ar
2020 ha minst 10 % férnybar energi i transportsektorn. Det pagar arbete med att
ta fram ett reviderat direktiv.
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e Brinslekvalitetsdirektivet 2009/30/EG Artikel 7a. Hir sigs att
vixthusgasutslippen ska minskas med 6 % till ar 2020. Det pagar arbete med att
ta fram ett reviderat direktiv.

e Svaveldirektivet 2012/33/EU (tilldgg till 1999/32/EC). Direktivet, som ér en
tillimpning av en internationell 6verenskommelse i FN-organet IMO (MARPOL
Annex VI), ska minska sjofartens svavelutslipp genom att brinslena far innehalla
hégst 0,1 viktprocent svavel, inom Ostersjon och Nordsjon (det s.k SECA-
omrédet). Pa kort sikt leder det till en 6vergang till lagsvavlig olja (marin diesel)
men forvintas ocksa leda till satsningar pa LNG och metanol som brinslen inom
sjofarten.

2.3 Exempel pa EU-stod

2.3.1 Fonden for ett sammanlankat Europa - Connecting Europe
Facility (CEF)

CEF-programmet ar EU:s finansieringsinstrument for infrastruktur och genomférande
av malen i direktivet fér TEN-T nitverket (EU 1315/2013). Totalt ar det c:a 26 Miljarder
Euro som kommer att férdelas under perioden 2014 - 2020. Programmet har ett antal
olika prioriteter som stoder planering och byggnationer av jirnvagar, hamnar, broar och
tunnlar men ocksa satsningar pa alternativa branslen och innovationer inom
transportomradet. Utlysningar om medel kommer preliminirt att vara en gang per ar. For
innovativa satsningar pa biogas och andra alternativa brinslen kan man som regel fa 50
% finansiering frain EU. Ans6kan sker i konkurrens och i genomsnitt 20-30 % av alla
ansOkningarna beviljas. Mer information finns pa:

ec.europa.eu/inea/connecting-europe-facility / cef-transport

2.3.2 Horisont 2020

Detta dr EU:s forsknings- och innovationsprogram som ger stod till en mycket stor
mingd tematiska omraden. Alternativa brinslen for transporter, inklusive biogas kan fa
stéd frin delprogrammet ”Smart, green and integrated transport”. Aven
informationskampanjer och storskaliga demonstrationsprojekt for att forbattra
acceptansen av ny teknik och géra medborgarna mer informerade kan fi stéd via
Hortisont 2020.

Utlysningar om ansokningar sker flera ganger per ar men dr hart styrda av tvadriga
arbetsprogram. For forskningsprojekt dr EU:s finansiering 100 % (+ 25 % for
overheadkostnader). Innovationsprojekt har 75 % finansiering f6r privata féretag och
100 % tor universitet och offentliga myndigheter. Ansékningarna sker i konkurrens och
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beroende pa omrade ir det mellan 5-20 % av ansékningarna som beviljas. Mer
information finns till exempel pa:

www.vinnova.se/sv/EU-internationell-samverkan/Horisont-20201 /Samhalleliga-
utmaningar/Smarta-grona-och-integrerade-transporter/ och

ec.europa.eu/research/participants/portal/desktop/en/home.html

2.3.3 EU:s Interregionala program - InterReg

InterReg dr EU:s program for transnationellt samarbete mellan regioner. Det vinder sig
framforallt till offentlig sektor men dven privata foretag kan delta. Det finns en stor
mingd geografiska delprogram och Sverige omfattas av totalt 13 geografiska program.
Ansokan gors till regionala programmyndigheter for respektive program. De flesta
program har utlysningar 1-2 gianger per ar. EU:s medfinansiering varierar mellan 50-75 %
beroende pa program. InterReg-programmen finansierar frimst gemensam planering och
utveckling samt erfarenhetsutbyte, och endast 1 begrinsad utstrickning investeringar. I
flera program dr mojligheterna goda att s6ka for projekt for héllbara transporter och
alternativa brinslen. Mer information och linkar till programmen finns pa:

http: / /interreg.tillvaxtverket.se/ program.4.1139e41£134c7946d4848000363.html
2.3.4 Strukturfonderna

EU:s strukturfonder (regionala fonden) dr en god mojlighet att s6ka medel for
finansiering av lokala och regionala projekt fOr alternativa brinslen, t.ex tankinfrastruktur
for biometan. Detta giller dock endast de fyra nordligaste linen. For sédra Sverige kan
man s6ka for klimatatgirder av olika slag men inte direkt relaterat till transporter, till
exempel tankinfrastruktur. Programmen administreras av Tillvixtverket och
konkurrensen ir inte lika hard som i de program som styrs direkt av EU-kommissionen.
Medfinansieringen fran EU dr 50 %. Strukturfonderna vander sig fraimst till offentlig
sektor men privata foretag dr ocksa vilkomna som partners 1 projekt. Man maste dock
alltid ha nagon form av regional eller nationell medfinansiering. Mer information finns

pa:

http://eu.tillvaxtverket.se/

2.3.5 Ovriga EU-program

Det finns en mycket stor mangd EU-program och f6r manga ér dtgirder inom miljé- och
energi prioriterade omraden. Det kommer dessutom ibland nya program och
finansieringsformer. Linkar till de flesta program finns pa:

http://ec.europa.cu/contracts grants/grants en.htm
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2.3.6 Utlysningar

Kommissionen skjuter till pengar i form av bidrag for att stodja projekt eller
organisationer som arbetar for EU:s intressen eller som bidrar till att genomféra ett EU-
program eller en EU-strategi. Bidragen séks genom att projektforslag limnas in nir en
ansOkningsomgang utlysts.

Varje fond har detaljerade regler f6r hur medel ska férdelas och vad den som séker
maste uppfylla for att kunna fa bidrag. Det dr dirfér helt nédvindigt att ldsa dessa for att
fa en uppfattning om vilka stod som passar bist 1 det enskilda projektet. En grundregel ar
att projekt som beviljas stod ska bidra till utveckling, tillvixt och “Europeiskt mervarde”,
dvs att goda exempel kan spridas till en storre marknad.

2.4 Exempel pa svenska lagar och férordningar

I Sverige finns en rad styrmedel och st6d med baring pa fordonsgasverksamhet:

e Lag (1994:1776) om skatt pa energi. I lagen regleras energiskatt, koldioxidskatt
och skattebefrielse for biodrivmedel. Naturgas till fordonsdrift 4r undantagen
fran energiskatt och har en i férhallande till andra fossila brinslen (och dven
naturgas f6r andra dndamal) ligre koldioxidskatt. Biogas har i nuldget full
skattebefrielse fran energi- och koldioxidskatter. Dirtill kommer att el och
brinslen som anvinds nir biogas framstills dr befriade fran energi- och
koldioxidskatt.

e I Sverige tillimpas den sa kallade Gron Gas Principen som f6ljer av lagen om
skatt pa energi. Principen innebdr att nir en viss mingd naturgas tankas vid ett
tankstille kan den anses vara biogas och beskattas som biogas om motsvarande
mingd biogas tillforts systemet. Principen kan endast anvindas pa biogas i
gasform som levereras via rorledning.

e Tag (2010:598) om hallbarhetskriterier f6r biodrivmedel och flytande
biobrinslen. I lagen regleras vad som krivs for att biodrivmedel och flytande
biobrinslen ska uppfylla hallbarhetskriterierna i férnybarhetsdirektivet.

e Drivmedelslagen (2011:319) innehaller regler om minskade utslapp av
vixthusgaser fran drivmedel.

e Forordning (2009:938) om statligt stod till atgarder f6r produktion, distribution
och anvindning av biogas och andra férnybara gaser. Férordningen innehaller
stod till projekt som bidrar till 6kad produktion, distribution och anvindning av
biogas. Stodet hanteras av Energimyndigheten och ir ett
marknadsintroduktionsstdd f6r ny och effektiv teknik. Varje projekt kan fa hogst
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25 miljoner kronor och bidraget far maximalt utgéra 45 procent av
merkostnaderna f6r projektet.

e Investeringsstod till girdsbaserad biogas (EU:s landsbygdsprogram). Syftet dr 6ka
produktion av gardsbaserad biogas. Stodet administreras av Jordbruksverket.

e Metanreduceringsstdd. Syftar till att frimja biogasproduktion fran godsel. Stodet
kan utgora upp till 20 6re/kWh producerad energi fran stallgddsel. Det finns ett
maxbelopp som kan ges i stod per anliggning. Maxbeloppet bestims éarligen av
Jordbruksverket och dr beroende av det aktuella arets budget samt av antalet
s6kande.

e Vigtrafikskattelagen innehaller en miljébilsdefinition som innebir att personbilar,
litta lastbilar och litta bussar som uppfyller den nya miljobilsdefinitionen och
som tas 1 bruk for férsta gangen i Sverige undantas fran fordonsskatt i fem ar
fran det ar fordonet togs 1 bruk.

e Jag (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster. Lagen syftar till att frimja rena och effektiva
vigtransporter. Myndigheter som képer bilar eller leasar dem i minst ett dr ska
vid upphandlingen beakta bilens energi- och miljopaverkan under bilens hela
livslingd. Energi- och miljopaverkan kan anges i pengar och tas med i
utvirderingen av anbuden. Om denna metod anvinds ska berikningen av
kostnaderna folja de regler som 4r angivna i direktivet (2009/33/EG).

e Forordning (2011:1590) om supermiljobilspremie. Syftar till att 6ka forsiljningen
och anviandningen av nya bilar med lag klimatpaverkan. Premien omfattar
personbilar med mycket liga utslipp av vixthusgaser, max 50 gram koldioxid per
km. Bidraget som ar pa hogst 40 000 kronor per bil ska ticka eventuella
merkostnader f6r sadana bilar. Transportstyrelsen har 1 uppdrag att betala ut
premien.

e Nedsatt férmansvirde av vissa miljéanpassade bilar 1 Inkomstskattelagen
(1999:1229). Nir férmansvirdet for gasbilar (ej gasol) beriknas justeras vardet
forst till en jamfoérbar bil utan miljoteknik och darefter sitts formansvirdet ner
med 40 procent dock med max 16 000 kronor.

e Tag om att tillhandahalla férnybara drivmedel (2005:1248). Kriver att
tankningsstationer tillhandahaller minst ett fornybart drivmedel.

e Mervirdesskattelagen (1994:200). Forteckningen 6ver de varor som kan undantas
frain moms vid placering i momsskatteupplag har utékats med bland andra
naturgas och biogas. M6jligheten fanns inte fore 2014. Momsen betalas forst nir
brinslet limnar momsskatteupplaget och slipps f6r konsumtion pa marknaden.
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e [orordning (2015:517) om stod till lokala klimatinvesteringar. Stodet ska ga till
klimatinvesteringar pa lokal niva. De investerade medlen ska ge storsta mojliga
klimatnytta och det huvudsakliga syftet ar att minska vaxthusgasutslappen.
Spridning av teknik, marknadsintroduktion och paverkan pa andra
miljokvalitetsmal, hilsa och sysselsittning ar andra 6nskade effekter av stodet.
Atgéirder som kan fa stod ar konkreta klimatsatsningar inom till exempel
transport, livsmedel, bostad, stadsbyggnad och energi bland annat utbyggnad av
laddinfrastruktur.
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